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Hohenverstellbarer Ladeboden eines Kraf tf ahrzeugs 



5 Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fiihrung eines ma- 
. nuell hohenverstellbaren Ladebodens eines Kraf tf ahrzeugs ge- 
' mafi Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Vorrichtungen der hier angesprochenen Art sind bekannt 
10 (DE 199 06 648 Al) . Die Vorrichtung dient zur Fuhrung eines 
im Gepackraum eines Kraf tf ahrzeugs vorgesehen Ladebodens und 
umfasst zwei voneinander beabstandete, identische Fiihrungs- 
schienen, in denen der Ladeboden verschiebbar gelagert ist. 
Die Fiihrungsschienen weisen jeweils einen schrag zu einer ge- 
15 dachten Horizontalen verlaufenden Schienenabschnitt auf , an 
dessen Ende sich ein in etwa parallel zur Horizontalen ver- 
laufender zweiter Schienenabschnitt anschlieJit. Aufgrund die- 
ser Ausgestaltung der Fiihrungsschienen ist der Ladeboden in 
I eine untere Position und in eine hoherliegende, obere Positi- 
20 on verstellbar, urn beispielsweise bei umgeklappter Sitzanord- 
nung einen Niveauausgleich, also eine ebene Ladeflache, be- 
stehend aus Ladeboden und ruckseitiger Sitzlehne, zu schaf- 
fen. Es hat sich gezeigt, dass der Ladeboden in den Fiihrungs- 
schienen haufig zum Kippen beziehungsweise Verkanten neigt. . 
25 Um dies zu vermeiden, muss der Bediener den Ladeboden beim 
Verstellen prazise fiihren, wozu er beide Hande benotigt. 

Es ist Aufgabe der Erfindung eine Vorrichtung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die eine einfache und funktionssi- 
30 chere Einhandbedienung des Ladebodens erm5glicht. Vorzugswei- 
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se soil die Vorrichtung einen einfachen und kostengtinstigen 
Aufbau aufweisen. 

Zur Losung der Aufgabe wird eine Vorrichtung mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 vorgeschlagen. Diese zeichnet sich 
durch 

einander gegenuberliegend angeordnete, urn eine zweite Achse 
schwenkbare Hebelteile aus, an denen der Ladeboden schwenkbar 
gelagert ist. Die Hebelteile sind derart ausgebildet und 
schwenkbar gelagert, dass durch eine Schwenkbewegung der He- 
belteile um die zweite Achse der Ladeboden zwischen einer un- 
teren und einer oberen Ladebodenposition verstellbar ist. Der 
von Hand hohenverstellbare Ladeboden fuhrt beim Verschwenken 
also eine teilkreisf ormige Bewegung um die zweite Achse aus. 
Aufgrund dieser Ausgestaltung der Vorrichtung ist der Ladebo- 
den in einfacher Weise prazise gefuhrt, vorzugsweise ohne 
seitliches Spiel, so dass ein gleichf ormiges Bewegen des La- 
debodens ohne weiteres realisierbar ist..Dadurch ist einem 
Bediener die Moglichkeit gegeben, den Ladeboden mit Hilfe nur 
einer Hand in der Hohe zu verstellen. Die Vorrichtung zeich- 
net sich durch eine hohe Funktionssicherheit, einen hohen Be- 
dienkomf ort sowie durch einen einfachen Aufbau aus . Die Lage- 
rung des Ladebodens mittels der schwenkbaren Hebelteile weist 
ferner d.en Vorteil auf , dass im Crashfall die entstehenden E- 
nergien durch die Lagerung aufgenommen werden, so dass der 
Ladeboden keine Fondinsassen gefahrdet. 

Die Schwenkbarkeit des Ladebodens um die erste Achse ermog- 
licht wahrend der HShenverstellung ein Hochklap- 
pen/Hochstellen des Ladebodens, so dass der Bediener indivi- 
duell bestimmen kann, mit welcher Schragstellung er den Lade- 
boden verstellen mochte. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm der Vor- 
richtung ist vorgesehen, dass der Ladeboden die Bodenflache 
des Gepackraums des Kraf tf ahrzeugs bildet und vorzugsweise 
sowohl in der unteren als auch in der oberen Ladebodenpositi- 
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on um die erste Achse schwenkbar ist. Vorteilhaft hierbei 
ist, dass dadurch der Raum unterhalb des Ladebodens zug^ng- 
lich ist, so dass bei in oberer Position angeordnetem Ladebo- 
den darin Gegenstande untergebracht werden konnen. Daruber 
hinaus ist auch bei in unterer Position angeordnetem Ladebo- 
den die Zuganglichkeit in dem darunter liegenden Bereich, in 
dem beispielsweise ein Ersatzrad, Werkzeuge Oder sonstige 
Ausstattungsteile des Kraf tf ahrzeugs untergebracht sind, ge- 
geben . 

In besonders bevorzugter Ausf uhrungsf orm der Vorrichtung ist 
der Ladeboden einseitig gelagert, . das heiflt, die Hebelteile 
sind wahrend des Verstellvorgangs die einzigsten Lagerstellen 
des Ladebodens, der somit nur am Kraf tf ahrzeugrohbau gelagert 
ist. Dadurch wird erreicht, dass der Ladeboden unabhangig von 
beispielsweise der Stellung der vorzugsweise umklappbaren Rvi- 
ckenlehne der Riicksitzbank in der Hohe verstellt werden kann. 

In bevorzugter Ausf uhrungsf orm verlaufen die in einem Abstand 
voneinander angeordneten ersten und zweiten Achsen parallel 
zueinander und quer oder im Wesentlichen quer zur Fahrzeug- 
langsachse, wodurch eine gute Handhabbarkeit des Ladebodens 
sichergestellt wird. 

Weiterhin wird ein Ausf uhrungsbeispiel der Vorrichtung bevor- 
zugt, das sich dadurch auszeichnet, dass in der oberen Lade- 
bodenposition die erste Achse -in Richtung der Schwerkraft 
gesehen- oberhalb der zweiten Achse angeordnet ist und zwar 
derart, dass die iiber den Ladeboden auf die Hebelteile uber- 
tragenen resultierenden Krafte im Wesentlichen in Richtung 
der Lagermitte der Hebelteile gerichtet sind. Dadurch wird 
erreicht, dass die Hebelteile in der oberen Ladebodenposition 
durch das Eigengewicht des Ladebodens und gegebenenf alls dar- 
auf abgestellten Lasten nicht drehmomentbeauf schlagt sind. 
Die Gewichtskrafte werden also vollstandig beziehungsweise im 
Wesentlichen vollstandig in die Lagerung der Hebelteile ein- 
geleitet . 
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Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass 
in der unteren Ladebodenposition die erste Achse -in Richtung 
der Schwerkraft gesehen- unterhalb der zweiten Achse angeord- 
net ist. Dabei ist die erste Achse gegenuber der zweite Achse 
so angeordnet, dass die Hebelteile durch die auf sie wirkende 
Gewichtskraft des Ladebodens drehmomentbeauf schlagt sind, wo- 
bei das Drehmoment in Schwenkrichtung des Ladebodens bei des- 
sen Verstellung von der unteren in die obere Ladebodenpositi- 
on gerichtet ist. Dadurch entwickelt der Ladeboden zu Beginn 
des Verstellvorgangs eine Eigendynamik, die dem Bediener die 
Hohenverstellung erleichtert. 

Bevorzugt wird auch ein Ausf iihrungsbeispiel der Vorrichtung, 
bei dem eine Einrichtung zur Begrenzung des Schwenkwinkels 
der Hebelteile vorgesehen ist, die verhindert, dass der Lade- 
boden urn die zweite Achse iiberdreht wird und die vorzugsweise 
zudem die Endstellungen der Hebelteile bei in oberer und/oder 
unterer Position angeordnetem Ladeboden festlegt. 

Weiterhin wird ein Ausf iihrungsbeispiel der Vorrichtung bevor- 
zugt, bei dem zur schwenkbeweglichen Lagerung des Ladebodens 
an den Hebelteilen jeweils ein in einer Lagerbohrung angeord- 
neter Lagerzapfen vorgesehen ist. Die vorzugsweise in Rich- 
tung der ersten Achse federnd gelagerten Lagerzapfen sind 
beispielsweise am Ladeboden angeordnet. Anstelle der Lager- 
zapfen kann zum Zwecke der Versteifung des Ladebodens bezie- 
hungsweise des Hebelmechanismus und urn ein Verkippen des La- 
debodens zu verhindern eine starre, durchlauf ende Querstrebe 
(Lagerachse) vorgesehen sein, deren freie Enden in den Lager- 
bohrungen angeordnet sind. Die Querstrebe weist vorzugsweise 
einen kreisf ormigen, insbesondere kreisrunden Querschnitt 
auf, urn eine gute Schwenkbarkeit des Ladebodens sicherzustel- 
len. 

Bei einer vorteilhaf ten Ausf Uhrungsvariante ist vorgesehen, 
dass Lagerung der starre Querstrebe auf den Hebelteile derge- 
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stalt ist, dass Fertigungs- und/oder Lager toleranzen in Fahr- 
zeugquer- und -langsrichtung und senkrecht zur Fahrzeuglangs- 
achse ausgeglichen werden. Hierzu ist die starre Querstrebe 
an ihrem einen Ende mittels einer Radiallagerung und an ihrem 
anderen Ende mittels eines Axiallagerung (z. B. Kugellager) 
gelagert . 

Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung ist 
der Ladeboden in der unteren und der oberen Ladebodenposition 
mittels einer Arretiereinrichtung fixierbar. Die Betatigung 
der Arretiereinrichtung kann beispielsweise durch einen Ein- 
griff des Bedieners in eine im Ladeboden vorgesehene Griff - 
mulde erfolgen. Andere Ausf Uhrungsvarianten sind moglich. 

SchlieJUich wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung 
bevorzugt, das sich dadurch auszeichnet, dass zur Oberwindung 
einer Totpunktlage der Hebelteile mindestens eines der 
Hebelteile f ederkraf tbeauf schlagt ist. Das mindestens eine 
Federelement driickt beziehungsweise zieht die Hebelteile aus 
der Totpunktlage, in der eine Selbsthemmung des 
Hebelmechanismus auftreten kann, heraus . Hierdurch wird der 
Verstellkomfort des Ladebodens weiter verbessert. Die 
Totpunktlage der Hebelteile ist abhangig von der Grofle des 
Bedieners und des damit resultierenden Anstellwinkels des 
Ladebodens gegenuber der Horizontalen. Die Totpunktlage ist 
ublicherweise nicht auf eine ganz bestimmten Stellung des 
Ladebodens beschrankt, sondern erstreckt sich tiber einen 
Winkelbereich. Alternativ oder zusatzlich kann mit Hilfe des 
mindestens einen Federelements wenigstens eines der 
Hebelteile aus einer undef inierten, zwischen der unteren und 
der oberen Ladebodenposition liegenden Lage in eine 
vorgegebene, vorzugsweise in die untere Endlagenposition 
gezogen oder gedruckt werden. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele der Vorrichtung 
ergeben sich aus Kombinationen der in den UnteransprUchen 
genannten Merkmale. 
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Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnung naher 
erlautert. Es zeigen: 

5 Fig. 1 eine Prinzipskizze eines Ausf iihrungsbeispiels der er- 
f indungsgemSJSen Vorrichtung, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf ein erstes Ausf uhrungsbeispiel 
eines Hebelteils zur Lagerung eines Ladebodens und 

Fig. 3 eine Draufsicht auf ein zweites Ausf uhrungsbeispiel 
des Hebelteils. 

Figur 1 zeigt eine Prinzipskizze eines Ausf iihrungsbeispiels 
einer Vorrichtung 1 zur Fiihrung eines plattenf ormigen Oder 
als Rollo ausgebildeten Ladebodens 3 eines nicht dargestell- 
ten Kraf tf ahrzeugs . Der iiblicherweise im Gepackraum angeord- 
nete Ladeboden 3 ist in seiner Hohe relativ zum Fahrzeugboden 
verstellbar. Hierdurch wird bei umgeklappter, nicht darge- 
stellter Riickenlehne des Rucksitzes ein Niveauausgleich er- 
moglicht, so dass sich eine insgesamt ebene Ladeflache, ge- 
bildet aus der Ladebodenf lache und der Riickseite der umge- 
klappten Riickenlehne , ergibt. 

Zur Fuhrung des Ladebodens 3 sind seitlich im Gepackraum ein- 
ander gegeniiberliegend angeordnete Lagerstellen vorgesehen, 
von denen in Figur 1 lediglich die Lagerstelle 5 dargestellt 
ist. Bei diesem Ausf uhrungsbeispiel wird davon ausgegangen, 
dass die Lagerstellen identisch ausgebildet sind, so dass de- 
ren Aufbau und Funktion im Folgenden anhand der Lagerstelle 5 
naher erlautert wird. 

30 Der Ladeboden 3 ist an Hebelteilen 7 urn eine erste, senkrecht 
zur Bildebene der Figur 1 verlaufende Achse 9 schwenkbar ge- 
lagert. Hierzu weisen die Hebelteile 7 jeweils eine Lagerboh- 
rung auf, in denen mit dem Ladeboden 3 verbundene Lagerzapfen 
angeordnet sind. Die Hebelteile 7 sind ihrerseits urn eine 
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zweite Achse 11 schwenkbar gelagert, wobei die senkrecht zur 
Bildebene der Figur 1 und parallel beziehungsweise im Wesent- 
lichen parallel zur ersten Achse 9 verlaufende zweite Achse 
11 gegeniiber derii nur angedeuteten Fahrzeugrohbau 13 ortsfest 
5 ist. Die schwenkbare Lagerung der Hebelteile 7 kann hier bei- 
spielsweise auch als Zapf en-Loch-Verbindung ausgebildet ein, 
wie die Lagerung des Ladebodens 3 an den Hebelteilen 7 . Fest- 
zuhalten bleibt, dass der Ladeboden 3 bei diesem Ausfiihrungs- 
beispiel nur an den vorstehend beschriebeneh Lagerstellen ge- 
10 lagert ist, das heifit, der Ladeboden 3 wird bei seiner Ver- 
stellung zwischen der oberen und der unteren Position aus- 
schlieftlich rotatorisch verlagert, wahrend im Gegensatz dazu 
der Ladeboden bei bekannten Vorrichtungen translatorisch ver- 
lagert wird, urn eine Hohenverstellung vorzunehmen. Die 
15 Schwenkbarkeit des Ladebodens 3 urn die erste Achse 9 dient 
unter anderem dazu, dass er gegeniiber einer gedachten Hori- 
zontalen schrag gestellt werden kann, wie in Figur 1 mit ei- 
nem Doppelpfeil 14 angedeutet, was den Bedienkomf ort verbes- 
sert. 

20 

Der Ladeboden 3 ist in Figur 1 in zwei Positionen darge- 
stellt, namlich in. einer oberen Position (Gebrauchsstellung) , 
in der seine obere Flachseite 15 in der gleichen gedachten E- 
bene El liegt,, wie die Oberseite einer zwischen dem Rucksitz 
und dem Ladeboden 3 angeordneten, lediglich gestrichelt dar- 
gestellten Abdeckung 17 und der Riickseite der umgeklappten, 
nicht dargestellten Ruckenlehne, und einer unteren Position 
(Nichtgebrauchsstellung) , in der sich die Flachseite 15 des 
Ladebodens 3 unterhalb der Ruckenlehne befindet. Der Ladebo- 
30 den 3 ist vorzugsweise in der Gebrauchsstellung und der 

Nichtgebrauchsstellung im Wesentlichen horizontal ausgerich- 
tet . 



Der Ladeboden 3 liegt in der oberen Position auf seiner der 
35 ersten Achse 9 gegentiberliegenden Seite auf einer rohbausei- 
tig ortsfesten ersten Ablageflache 19 frei auf, die den Lade- 
boden 3 von unten absttttzt. Des weiteren ist unterhalb eine 
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zweite Ablageflache 21 vorgesehen, die den Ladeboden 3 in 
seiner unteren Position abstutzt. Um ein Verrutschen des auf 
der Ablageflache 19 beziehungsweise 21 abgestutzten Ladebo- 
dens 3 

5 -gemafi der Darstellung der Figur 1- nach. rechts zu verhin- 

dern, ist jeweils ein lediglich angedeuteter Anschlag 22 vor- 
gesehen,, der beispielsweise von einer Ladekante der Fahrzeug- 
karosserie gebildet sein kann. Das Verrutschen des auf der 
Ablageflache 19 beziehungsweise 21 abgestutzten Ladebodens 3 
10 -gemafl der Darstellung der Figur 1- nach links wird mittels 

einer Einrichtung 25 verhindert, auf die nachfolgend noch na- 
her eingegangen wird. 

Aufgrund des gleichbleibenden Abstands zwischen den ersten 
15 und zweiten Achsen 9, 11 fuhrt der Ladeboden 3 bei seiner 

Verstellung zwischen der unteren und der oberen Position eine 
teilkreisf ormige Bewegung aus, wie mit gestrichelter Linie 23 
angedeutet. Der Schwenkwinkelbereich a betragt hier circa 
220° und kann bei einem anderen, nicht dargestellten Ausftih- 
20 rungsbeispiel selbstverstandlich auch groJier oder kleiner 
sein. 




Aus Figur 1 ist ersichtlich, dass bei in die obere Position 
verschwenktem Ladeboden 3 die erste Achse 9 oberhalb der 
zweiten Achse 11 angeordnet ist und die Hebelteile 7 parallel 
zu einer gedachten Vertikalen verlaufen, so dass die Ge- 
wichtskraft des Ladebodens 3 und die von gegebenenf alls auf 
dessen Flachseite 15 abgestellten GegenstSnden in die Mitte 
der Lagerstelle 5, durch die die zweite Achse 11 verlauft, 
30 eingeleitet werden, wie mit einem Pfeil F angedeutet. Sobald 
der Ladeboden 3 um wenige Grade im Uhrzeigersinn in Richtung 
seiner unteren Position verschwenkt wird, fiihrt dessen Ge- 
wichtskraft zu einer Beauf schlagung der Hebelteile 7 mit ei- 
nem Drehmoment, wodurch das Verschwenken des Ladebodens 3 fur 
35 den Bediener erleichtert wird. 
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In der unteren Ladebodenposition ist die erste Achse 9 unter- 
halb und links von der zweiten Achse 11 angeordnet, so dass 
die Hebelteile 7 durch das Gewicht des Ladebodens 3 mit einer 
Kraft F D beauf schlagt werden, die zu einem selbsttatigen Ver- 
schwenken der Hebelteile 7 entgegen dem Uhrzeigersinn fiihrt. 
Auch hier wird die Gewichtskraf t des Ladebodens 3 zur Verla- 
gerung desselben genutzt, urn einem Bediener die Hohenverstel- 
lung des Ladebodens 3 zu erleichtern. 

Aus Figur 1 .ist ferner ersichtlich, dass die Vorderkante 24 
des Ladebodens 3 in der unteren Position urn den Abstand X in 
Richtung der zweiten Achse 11 zurttckversetzt ist, also nicht 
auf gleicher Hohe ist wie in der oberen Position. Der Abstand 
X wird durch den Schwenkwinkelbereich der Hebelteile 7 und 
deren Anordnung bei in oberer und unterer Position angeordne- 
tem Ladeboden 3 bestimmt und ist somit einstellbar. 

Urn den Schwenkwinkelbereich der Hebelteile 7 zu begrenzen, 
damit diese nicht uberdreht werden beziehungsweise urn die un- 
tere und/oder obere Ladebodenposition festzulegen, ist die 
Einrichtung 25 vorgesehen, die hier von einem Anschlag gebil- 
det ist. An diesen wird der Ladeboden 3 bei dessen Verstel- 
lung in die untere Position angelegt. Die Einrichtung 25 kann 
beispielsweise auch dergestalt sein, dass wenigstens eines 
der Hebelteile 7 gegen einen Anschlag verlagert wird. 

Zusammenfassend bleibt f est zuhalten, dass der Ladeboden 3 nur 
an den Lagerstellen 5 angelenkt ist und somit unabhangig von 
beispielsweise der Stellung der Rucksitzrucklehne oder ande- 
ren Ausstattungsteilen des Kraf tf ahrzeugs zwischen der oberen 
und der unteren Position verschwenkbar ist. Da der Ladeboden 
3 nur rotatorisch verlagert wird, kann ein einfacher und kos- 
tengunstiger Aufbau der Vorrichtung 1 realisiert werden. 

Figur 2 zeigt ein Ausf uhrungsbeispiel eines der Hebelteile 7 , 
das als Drehscheibe 27 ausgebildet ist, das heifit das Hebel- 
teil 7 ist scheibenformig ausgebildet und weist hier eine 
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kreisrunde Form auf. Die erste Achse 9, urn die der Ladeboden 
3 relativ gegeniiber den Hebelteilen 7 verschwenkbar ist, be- 
findet sich in einem radialen Abstand zur zweiten Achse 11 , 
urn die die Hebelteile 7 schwenkbar sind. 

5 

Figur 3 zeigt ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel eines der He- 
belteile 7, das als Schwenkhebel 29 ausgebildet ist. Fur die- 
sen muss gegeniiber der Drehscheibe ein kleinerer Bauraum be- 
reitgestellt werden. Zudem weist er ein kleineres Volumen und 
10 somit bei gleichem Material ein geringeres Gewicht auf. 

Es konnen auf beiden Seiten des Ladebodens 3 gleiche Hebel- 
teile 7 vorgesehen sein. Moglich ist auch, dass auf der einen 
Seite des Ladebodens 3 als Hebelteil 7 beispielsweise eine 
15 Drehscheibe und auf der anderen- Seite ein Schwenkhebel vorge- 
sehen ist. 

Bei dem anhand der Figuren beschriebenen Ausf iihrungsbeispiel 
der Vorrichtung 1 ist der Ladeboden 3 lediglich in zwei un- 
20 terschiedliche Hohenstellungen verschwenkbar. Es ist ohne 

weiteres moglich die Vorrichtung 1 auch so auszubilden, dass 
sie die Verstellung des Ladebodens 3 auch in mehr als zwei 
Positionen ermoglicht. 
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Patentans p rtlche 



1. Vorrichtung (1) zur Fuhrung eines manuell hohenverstell- 
baren, um eine erste Achse (9) schwenkbaren Ladebodens 
(3) eines Kraf tf ahrzeugs , 

gekennzeichnet durch 
einander gegentiberliegend angeordnete, um eine zweite 
Achse (11) schwenkbare Hebelteile (7), an denen der Lade- 
boden (3) schwenkbar gelagert ist, und dass durch eine 
Schwenkbewegung der Hebelteile (7) der Ladeboden (3) zwi- 
schen einer unteren und einer oberen Ladebodenposition 
verstellbar ist . 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die ersten und zweiten Achsen (9,11) parallel zuein- 
ander verlaufen. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die zweite Achse (11) gegenuber dem Rohbau des 
Kraf tf ahrzeugs ortsfest angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der oberen Ladebodenposition die erste Achse (9) 
-in Richtung der Schwerkraft gesehen- oberhalb der zwei- 
ten Achse (11) angeordnet ist. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der oberen Ladebodenposition die erste Achse (9) 
gegemiber der zweiten Achse (11) so angeordnet ist, dass 
die liber den Ladeboden (3) auf die Hebelteile (7) iiber- 
tragenen resultierenden Krafte im Wesentlichen in Rich- 
tung der Lagermitte der Hebelteile (7) gerichtet sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der unteren Ladebodenposition die erste Achse (9) 
-in Richtung der Schwerkraft gesehen- unterhalb der zwei- 
ten Achse (11) angeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der unteren Ladebodenposition die erste Achse (9) 
gegenuber der zweite Achse (11) so angeordnet ist, dass 
die Hebelteile (7) durch die auf sie wirkende Gewichts- 
kraft des Ladebodens (3) drehmomentbeauf schlagt sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Drehmoment in Schwenkrichtung des Ladebodens (3) 
bei dessen Verstellung von der unteren in die obere Lade- 
bodenposition gerichtet ist. 

9 Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
gekennzeichnet. durch 
eine Einrichtung (25) zur Begrenzung des Schwenkwinkels 
(a) der Hebelteile (7). 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass zur schwenkbeweglichen Lagerung des Ladebodens (3) 
an den Hebelteilen (7) jeweils ein in einer Lagerbohrung 
angeordneter Lagerzapfen vorgesehen ist. 
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11. Vorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zum Zwecke der Versteifung des Ladebodens (3) bezie- 
hungsweise des Hebelmechanismus anstelle der Lagerzapfen 
eine starre Lagerachse vorgesehen ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Ladeboden (3) in der unteren und der oberen La- 
debodenposition mittels einer Arretiereinrichtung fixier- 
bar ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Uberwindung einer Totpunktlage der Hebelteile 
(7) und/oder zur Verlagerung der Hebelteile (7) in eine 
Endlagenposition mindestens eines der Hebelteile (7) fe- 
derkraf tbeauf schlagt ist . 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Ladeboden (3) einseitig gelagert ist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Hebelteile (7) als Drehscheiben (27) oder 
Schwenkhebel (29) ausgebildet sind. 
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DaimlerChrysler AG Thorns / FT 

05.06.2002 



Zusammenf as sun g 



5 Es wird eine Vorrichtung (1) zur Fuhrung eines manuell 
hohenverstellbaren, urn eine erste Achse (9) schwenkbaren 
Ladebodens (3) eines Kraf tf ahrzeugs vorgeschlagen. Die 
Vorrichtung (1) zeichnet sich durch einander gegeniiberliegend 
angeordnete, urn eine zweite Achse (11) schwenkbare Hebelteile 
10 (7) aus, an denen der Ladeboden (3) schwenkbar gelagert ist, 
wobei durch eine Schwenkbewegung der Hebelteile (7) der 
Ladeboden (3) zwischen einer unteren und einer oberen 
Ladebodenposition verstellbar ist. 



15 (Figur 1) 



